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1. INTRODUCTION  

1.1 Project Objectives 
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1.2 Study Context 
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1.3 Study Scope 
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2. ELM STREET CROSSING 
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2.2 Traffic Conditions 
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2.3 Factors Affecting Pedestrian Safety 
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2.4 Opportunities for Improved Safety 
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2.4.1 Traffic Control Signals 
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2.4.2 Removal or Relocation of the Marked Crossing 
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2.4.3 Modifications to Signage and Signal Operation 
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2.4.4 Grade Separation 
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2.5 Conclusions and Recommendations 
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3. STE. ANNE ROAD CROSSING 
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3.3 Factors Affecting Pedestrian Safety 
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3.4 Opportunities for Improved Safety 
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3.4.1 Traffic Control Signals 
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3.4.2 Maintain or Relocate the Marked Crossing 
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3.4.3 Realign Staircase  
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3.4.4 Remove the Marked Crossing 
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3.4.5 Modifications to Signage  
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3.5 Conclusions and Recommendations 
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4. BRADY STREET CROSSING  
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4.1 Site Description 
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4.2 Traffic Conditions 
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4.3 Factors Affecting Pedestrian Safety 

/������+#���+��2	#�����	����	
���������#�����	
������	
�����<��+�	�����#��
����
��������	�#����
�
����	���+#���+�	�����#��#��A�#����#������	#$$����$$������$
	��#$��������	�#��	
�������
6
�;��+��#������������	�#��	���
�����������<��	���	����������	����	�#�
�#����#	���
�#�
���#�

�����
��;��+�������	�#����9��
�����	����+��$#�
	���+#���#��#$$����+��������	�#�D��#��������
�
�#-��#��	
�	�#���	
�����������
���#���5�
	��+����-���+

��
$��	���	��#�����#�����#���#�
������
������	�#���;��+����+��	
��;#�-���������3�
� ������	�#��D��#-�
$�$#����#	����;��+��+��	�����
$��+��	
#��#����+��������
�;#���$
	�#��

#��	
�	�#����#������	#$$��8#�����#������+#��#�����+�����;������
��$
	�������	�#��:�
� ������	�#�����#�����
�#��	
�	�#�����#��������#����#����������
$�#��	
#+������+�����#���


��
	����������
�	
���
� 4#-�
$��	���	�#;#	������
$��+��������	�#��	
������������������������#���#�������
$���#��#	��

	
��;#�-��#	-�����
� ��
����������	���	���+#��
�	�;+�	��#��	���	����
����#����#���������
�#�������	�#�<�;+�����+��

��+��������+��#��#�����#����#���
��������	�#�����#���+���>������	�#��
�$����
� '��	���	�;+
D�����;�
$�������	�#���#	��
���	��������+����A�������+#����������+	
��+��+��

	
��;#�-�
� ������	�#�������������#����������#��
��#�����+�<�#���
� "�	������	#$$��$	
���+#����������	�����
�



�#����0�
�

���;#��#��
�
���	�����+#��;+���#��	
#+�����+��	
������$	
���+��;���<���������$$������
������+��
	
�������#��������#	-����������
�#�����+����	��#���	���
	�=���?�����+��	
#���+#��
���	����+��
	
��;#�-���
�
4.4 Opportunities for Improved Safety 

4.4.1 Traffic Control Signals or IPS 
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4.4.2 Maintain or Enhance the Marked Crossing 
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4.4.3 Median Enhancements 
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4.4.4 Remove the Marked Crossing 
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4.4.5 Modifications to Signage  
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4.5 Conclusions and Recommendations 
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